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[image: image1.jpg]Ha ocHoBaHuu TpeboBaHMI denepansHblX rocyAapcTBEHHbIX
06pa3osaTebHbIX CTAHAAPTOB CpeAHero NpodeccuoHanbHoro 0b6pasosaHus, 8
KOTOPbIX Ha NpaKTU4eckune paboTsl 0TBOAWTCA B cpesHem 20% OT ayAUTOPHOA
Harpy3Kku 1 ¢ LeNbio akTUBM3ALMK NPAKTUHECKNX HAaBbIKOB NPU U3YYeHUN U
YCBOEHUW CTyl@HTaMml HOBOTO MaTepuana, BO3HWKNA HEOBXOAMMOCTb HanucaHua
METOANYECKMX YKa3aHWIl N0 BbINOAHEHMIO NpaKTHyeckux paboT no gucumnaute
TpaHcnopTHas 6e3onacHocTb.

HacToswme meToauyeckme ykasaHua npegHasHadeHbl 40 3bGeKTBHOM
opraHu3auun W NpoBeAeHus NPakTU4eckix pabot, GoPMUPOBAHMIO HABLIKOB
CaMOCTOATENbHOM PaboTbl, pacliMpeHuto Kpyro3opa, NnpuobpeTeHuto
NpPaKTUYeCcKoro onbiTa B chepe TPaHCMopTHOM Be30nacHoCTU.

CopepaHme METOANYECKUX YKa3aHui COOTBETCTBYET nporpamme yyebHomn
[AWCUMNIUHBI, OHU COAEPXKAT PEKOMEHAALMMU NO BbINONHEHUIO NPAKTUYECKMX
paboT, KoTopble BKAOYAIOT B cebA:

- Temy U coaepaHue paboTsl;

- uenb nposeaeHus pabotsl;

- NOpAAOK NposeseHUs paboTsb;

- TpeboBaHus kK obopmaeHmuto paboTsi;

- popMy OLEHKM paboTsl;

- CNUCOK PEKOMEHI0BaHHOM IMTepaTypbl;

- KOHTPO/IbHbIE BNOPOCHI.

Popma nposeseHUA NPAKTUYECKOW PaboTbl: ayaAnTOpHanR.

Kputepuu oLeHKN:
- cooTBeTcTBUE TpeboBaHMAM K 0bOpMEHNIO paboTsl;

- rnybuHa ocBOEHUA maTtepuana;
- NPaBWbHOCTb U NOAHOTa MCMO/NB30BAHUA PA3AaTOMHOrO MaTepuana, UHTEPHET-
pecypcos.

OpraHn3auna U KOHTPOb 3a BbINOHEHWEM NPAKTUYECKUX paboT
CTYAeHTaMM OCYLLeCTBAAETCA NpenojasaTenem.

ABTOP BblpaxaeT 6/1arofapHoOCTb CTYAEHTaM CNeuuanbHoCT «ABTOMAaTUKa
1 TenemexaHunka Ha TpaHcnopte» Amutperko B., MbaHkosy B., Xameposy A. 3a
nomolpb B 0GOPMAEHUM AaHHbIX METOANYECKMX YKa3aHuit.




Практическая работа №1

[image: image2.png]Mopadok delicmeuli npu y2po3e cosepuieHus U CO8epPWEHUU aKma
HE3aKOHHO20 BMewWwamenscmea Ha 06beKMax MpaHcnopmMHoU
UHpacmpykmype! U mpaHcnopmueix cpedcmeax
Hene3Ho00POXHHO20 mpaxHcnopma

Lens pabomeoi: N3yunts MNepederb noTeHUManbHbix yrpos cosepuieHvs AHB 8
aeatenvHocte OTU 1 TC, nopapok gencTena paboTHUKOB
OopraHu3aunm npu yrpose n coBeplleHnn TeEppPpOPUCTUHECKUX AKTOB

O6opydosaHue: KoMNboTep

PasdamoyHelii Mmamepuan:

1. PepepansbHbivi 3akoH o1 09.02.2007 Ne16-®3 «O TpaHCcnopTHOM
6esonacHocTU».

2. Mpunkas MuHTpaHca ot 05.03.2010 Ne52 «O6 yteepxaeHuu MepeuHs
NOTEHLUMANbHbIX YTPO3 COBEPLIEHWA aKTOB HE3aKOHHOTO BMeLLaTe1bcTBa B

[eATENbHOCTb 06BEKTOB TPAHCMOPTHOW MHOPACTPYKTYPbI M TPAHCNOPTHBIX
cpeacTs».

Kpamkue meopemuuyeckue ceedeHus

OcHoBononaratollee 3Ha4eHne B Bonpocax obecneveHns TpaHCnopTHON
6e3onacHoCTM MMeeT YETKOE onpeseneHne u MOHUTOPUHT YrpO3 COBEPLIEHNS
aKTOB HE3aKOHHOTO BMeLUaTe IbCTBa B AEATE/IbHOCTb 06 BEKTOB TPAHCNOPTHOM
MHOPACTPYKTYPbl 1 TPAHCMOPTHBIX CPeACTB. B 3T0M CBA3M yrpo3bl pasaeneHsl Ha
TPY rpYNnbl — NOTeHUMaNbHbIE, HEMOCPEACTBEHHbIE, MPAMbIE — KOTOPbIE
OTNMYALOTCA NO CTENEHW BEPOATHOCTM COBEPLIEHNA aKTa HE3aKOHHOTO
BMeLlaTeNbCTsa.

MoTeHuManbHble yrposbl — KaK COBOKYMHOCTb BEPOATHbBIX YCNOBUIA 1
$aKTOpOoB, CO3Aat0LMX ONACHOCTL COBEPLLIEHMUA aKTa HE3aKOHHOIO
BMeELIaTeNbCTBA B AEATEIbHOCTL TPAHCMNOPTHOMO KOMMIEKea.

HenocpeacTBeHHbIe yrposbl, BkaoYaowme 8 ce6s COBOKYNHOCTb
KOHKPETHBIX YCNOBUIA 1 GaKTOPOB, CO3/at0LLVX ONACHOCTL COBEPLUEHUS aKTa

HE3aKOHHOro BMeLwaTe/1bCTBa B AeATe/IbHOCTb TPAHCMOPTHOrO KOMMNJ/IEKCa.




[image: image3.jpg]Mpamble yrposbl, copepauiie COBOKYMHOCTb KOHKPETHbIX YCIOBUIA U
$aKTopoB, CO34aBLIMX OMNACHOCTL COBEPLUEHWSA aKTa HE3aKOHHOIO
BMeLIaTeNbCTBa B AEATE/IbHOCTb TPAHCMNOPTHOrO KOMM/IEKCa.

CyliecTByOT HOPMaTUBHbIE NPaBOBbIE JOKYMEHTbI, ONpedensaiolne
BO3MOKHble NOTeHLMANbHbIE YrPO3bl aKTOB HE3aKOHHOMO BMELLATeNbCTBa Ha
06beKTbI TPAHCNOPTHOW MHPPACTPYKTYPbI 1 Tpa HCNOPTHble CPeACTBA
KeNesHoA0POKHOro TpaHcnopTa.

CosmecTHbIM MpuKkazom MuHKcTepcTea TpaHcnopTa PO, ®C6 PO, MBL, PO
075.03.2010 Ne 52/112/134 «O6 yTBepHKAEHUM NEPeYHA NOTEHLMAAbHBIX YrPO3
COBEPLIEHUA aKTOB HE3aKOHHOro BMellaTenbcTsa (AHB) B aeatensHocts OTU 1
TC», a TaK¥Ke NYHKTOM 2 4acTut 2 cTaTbu 2 PesepasnbHOro 3akoHa ot 9 dpespans
2007 r. Ne16-®P3 «O TpaHcnopTHOW 6e30nacHOCTUY YTBEPKAEH NepeyeHb
NOTEHLMA/bHbIX YrPO3 COBEPLUEHUA aKTOB HE3AaKOHHOTO BMeLlaTeNbCTBa B
[eATeNIbHOCTb 06bEKTOB TPAHCMNOPTHOM MHGPACTPYKTYPbI M TPAHCNOPTHBIX
cpeacTs.

MoTeHumManbHble yrposbl COBEPLIEHUA AKTOB HE3aKOHHOIO
BMELUATE/IbCTBA B [,@ATe/IbHOCTb 06HEKTOB TPAHCMOPTHOW MHGPACTPYKTYpbI U
TPaHCMOPTHbIX CPEACTB:

1) Yrposa 3axBara - BO3MOMKHOCTb 3axBaTa 06bEKTOB TPAHCNOPTHOM
UHOPacTPyKTYpbl (OTH) /UK Yrpo30i NPUMEHEHNA CUALI, UK NyTem
noboit apyroi Gopmbl 3anyrusaHus;

2) Yrposa B3pbIBa - BO3MOKHOCTL paspyweHua OTU u/mnu TC Maun HaHeceHus
MM U/ANW AX TPY3Y, 30,0POBbIO NEPCOHaNa, NacCaXkMpam W Apyrum AuLam
noBpeXaeHuin nyTem B3pbiBa (ob6cTpena);

3) Yrposa pasmeLleHuns uam nonbiTkK pasmewyeHus Ha OTU u/unm TC
B3PbIBHbIX YCTPOMCTB (B3PbIBUATLIX BELLECTB) - BO3MOMHOCTb pa3melleHuns
WAV COBEPLUEHNA AVCTBUI B LeNAX Pa3MelleHns Kakum Bbl TO HU BbIno
cnocobom Ha OTW u/unu TC B3pbIBHbLIX YCTPOMCTB (B3pbiBYATbIX BEULECTB),
KoTOpbIe MOryT paspywnts OTU u/unn TC, HaHeCT UM M/UAn ux rpysy
NoBpeXAeHUs;

4) Yrposa nopa)eHus ONacHbIMK BELLECTBAMM - BO3MOMHOCTb 3arpA3HEeHNs
OTU 1/vnu TC Uau MX KPUTMHECKUX 31@MEHTOB ONaCHbIMM XUMUYECKUMMU,
PaAMOaKTUBHLIMM UM BUONOTMHECKUMM AaTEHTAMM, YIPOXKAIOWMMM HKU3HU
VNN 340POBbIO NEePCcoHana, Naccaxxmpos 1 Apyrux auL;

5) Yrposa 3axBara KpuTHueckoro anementa OTU u/unm TC - BO3MOKHOCTb
3axgara Kputuueckoro anementa OTU u/unu TC, yCTaHOBNEHMA HaA HUM





[image: image4.jpg]KOHTPONA CUAOI UK YrPO30W NPUMEHEHKSA CUAbI, UK NyTeM Nt060N
Apyrovt Gopmbl 3anyrusaHus;

6) Yrposa B3pbiBa KpuTHMyeckoro anementa OTU u/mnm TC- BO3MOKHOCTD

7

8

9

HacrT

n

paspyLweHuna Kputudeckoro anementa OTU u/unm TC v HaHeceHWs emy
noBpexaeHuA nyTem 83pbiga (06CTpena), CO3AaKOWEro Yrposy
byHKUMOHUpoBaHUto OTU n/nnmn TC, u3Hu WV 3,0POBbIO NEPCOHana,
NaccaXxupos 1 APYTvX UL

) Yrposa pasmeLueHus uam NonbITKM pasmeLleHma Ha KpUTUYECKOM
anemenTe OTU n/unu TC B3pbIBHBIX YCTPOWCTB (B3PbIBYATbIX BELLECTB) -
BO3MOXHOCTb Pa3melleHnA 1K COBEPLIEHWUA AeUCTBUI B LeNsAX
pasmelleHns Kakium 6ol TO HU 66110 CNOCOBOM Ha KPUTUYECKOM 31emMeHTe
OTW n/unu TC B3pbIBHbBIX YCTPOWCTE (B3PbIBYATLIX BELLECTB), KOTOPbIE
MOTYT PaspywnTh Kputndecknit anemeHt OTU u/unm TC uan HaHecTv emy
noBpexaeHus, yrpoxatoune 6esonacHomy GyHKUMOHUpoBaHUio OTU
1/vnn TC, XKU3HU MAU 300POBbIO NEPCOHaNa, NaccaXMpoB U APYIUX UL

) Yrpo3a 610KMpOBaHMs - BO3MOKHOCTb CO3/1aHUA NPenATCTBUS,
£,enalowero HeBO3MOXHbIM ABuxeHne TC UAK orpaHnymBatoLLero
GyHKUMOHMPOBaHMe OTU, YrposKaloLLero sK13HW MU 300pOBbI0
nepcoHana, Naccaxupos v Apyrnx uL;

Yrposa XvLWeHHs - BO3MOXHOCTb COBEPLIEHUA XWLLeHUA anemeHTos OTU
1/unn TC, KOTOPOE MOXMET NPUBECTU X B HerogHoe Ana skcnayataumum
COCTOAHWME, YrpOXatoLLee M3HM 1M 340POBbIO NepCcoHana, NaccarKupos 1

APpYruX nuu,
Kputudeckuii anement OTU u/unu TC - cTpoeHUs, NOMELLEHNS,

KOHCTPYKTUBHbIE, TEXHONOTUYECKME U TexHuyeckme anemeHTsl OTU uan TC, akT

HE3aKOHHOro BMeLaTenbCTBa B OTHOWEHUM KOTOpbIX NpuBeaeT K NOTHOMY Unu

MYHOMY NPeKPaLLeHNIO NX GYHKLUMOHWPOBaHMWA 1/UAKN BOZHUKHOBEHMIO

4Ype3BbIYaMHbIX CUTYaLMIA.

He noHumas yrpos, cuctemy mep 3aluuTbl OT NOTEHUMANbHbIX YrPO3
OCTPOUTH HEBO3MOMHO.

[anee nsnaraetca NopaAOK ACACTBII B Pa3/IUYHBIX KOHKPETHbIX CUTyaLMAX.

O6Hapy»eHue Ha TeppuTopun 06beKTa, TPAHCNOPTE UK B APYIUX
06LLeCcTBEHHbIX MeCTaX NPeAMETOB, MOXOXUX Ha B3PbIBHOE YCTPOMCTBO

Hanbonee obuwmmm npusHakamu, yKasbisaroWmmm Ha BO3MOMKHOE

OTHOLLEHWE NOAO3PUTEIbHOTO NPeAMETa K B3PbIBHOMY YCTPOMCTBY, ABNAIOTCA:




[image: image5.jpg]-Hanu4me y obHapy’eHHbIX NpeameToB XxapakTepHbIX NPU3HAKoB Boenpunacos
VY B3PbIBYATbLIX BELLECTB;

-06Hapy»eHue B pabounx NoMeLeHUAX AN OBLLECTBEHHbIX MECTaX BECXO3HbIX
noptdenei, CyMoK, CBEPTKOB, YEMOAAHOB W T.N. C PE3KMM 3aMaxom roptove-
CMa304HbIX MaTephanos, pacTBOpUTENEl, C/blleH 3ByK paboTatoulero 4acosoro
MeXaHu3ma; .

-Hannume ceAseit npeameTa c obbekTamu OKpyarowei 06CTaHoBKM B BUAE
pacTaKeK, NPUKPENNEHHOW NPOBOIOKU U T.4,.

B nono6Ho cuTyaLnu Heobxo41MmMo NPOABAATL 6AUTENLHOCTD U
OCTOPOXHOCTb. 06 0BHapyKeHUW NOA03PUTENbHOMO NPeAMeTa Haao
HesameanuTenbHo COO6LLLMTb B NPaBoOOXpaHUTEIbHbIE OpPraHbl U B
AAMMHUCTPALMIO paitoHa, 06bekTa, 3adrKCMpoBaTh BpemMa 0BHapyeHus
npeameTa, NPOMHGOPMMPOBaATL O NPOUCXOAALLEM MPUBLIBLLYIO ONepaTUBHO —
cnegoBaTenbHyto rpynny.

ByabTe ocTopoxHbi! 3AMPELLAETCA:

-TpOrath U NepemeLLats npeamer;

-3a/11MBaTb €ro XUAKOCTAMMU;

-3acbINaTh NECKOM W HaKPbIBaTb MaTepHanom;

-OKa3blBaTh Ha NOAO3PUTE/NbHBIN NpeaMeT TeMnepaTypHoe, 3ByKosoe,
MEXaHUYeCcKoe 1 3N1eKTPOMarHuTHoe Bo3aeicTene;

-N0/Nb30BaTbCA B6NM31 HEro paAmro UKW 3neKTpoannapaTypoil.

Momuure! BHeWHMI BMA NpeameTa MOXKeT CKpbIBaTh €ro HacToslee
Ha3HaueHue. He NpeanpuHUMaiiTe camoCTOATENbHO HUKAKUX AeACTBUIA ¢
npeameTamm, NOXOMUMM Ha B3PbIBHOE
YCTPOICTBO. 3TO MOMET NPUBECTU K WX BIPbIBY, MHOFOYUCAEHHBIM XepTeam u
paspyLlweHusm.

Bam noctynuna yrposa coBepLieHMA TEPPOPUCTMHECKOTO aKTa No TenedoHy
Baww peicraus:

-BO-NEPBbIX, HE OCTaBAANTe 6€3 BHUMAaHUA HU OAHOMO NOA0GHOrO COOBLEHUS.
ObecneybTe cBOEBPEMEHHYIO NEpesady MHGOPMALMM B NPaBOOXPaHUTENbHbIE
opraHbl;

-BO-BTOPbIX, HAaA0 NOCTapaTbCA AOC0BHO 3aNOMHUTL PA3roBOp W 3adUKCHPOBaThL
ero Ha bymare. Mo xoay pa3roBopa Hafo NOMbLITATHCA OTMETUTL MO, BO3PACT
3BOHWBLLETO M OCOBEHHOCTM €10 Peuy: ro0c, TeMn peyn, MPonU3HOLLEHNe,
aKLEHT, MaHepa peuu.




[image: image6.jpg]Ob6paTtute BHUMaHME Ha 3BYKOBOW GOH. ITO MOXKeT DbITb LWyM aBTOMALLUH
WU KEeNe3HOL0POXKHOTO TPAHCNOPTa, 3BYK Te/e-, pagnoannapartypsl, ronoca v
Til

enatenbHO OTMETUTL XapaKTep 3BOHKa- FOPOACKOM UKW
MeXAYHapOAHbIN, 3adUKCMPOBaTL TOYHOE BpemMs Havana pas3rosopa v ero
NPOAOAKUTENBHOCTD.

B xope pasroBopa Hafo NocTapaTbCa NOYYWUTb OTBETHI Ha CAeAytoLmMe BONPOCHI:
1. Kyaa, Komy, no Kakomy TenepoHy 3BOHWUT ITOT YeNOBEK, U Kakune TpebosaHWA
OH BblABWraeT.

2. 3BOHUBLUWIA BbIABUTAET NUHbIE TPEOOBAHWA, BbICTYNAET B POV NOCPEAHMKA
UM NPeaCTaBAeT KaKyo-To rpynmy.

3. Ha KaKu1X yCNOBUAX 3BOHMBLUMIA COTNaceH 0TKasaTbCs OT 3a4yMaHHOrO.

4. Kak 1 Korga c HUM MOXHO CBA3aThbCA.

5. KoMy MOXHO 1 cneslyeT coobLuimTb O 3BOHKE.

Ecnv BO3MOKHO, elle B npoLiecce pasrosopa coobliuTe o Hem B
NpaBoOXpPaHNUTENbHbIE OPraHbl, PYKOBOACTBY OBBEKTA, POAWUTENAM, ECAU HET - MO
€ro OKOHYaHMUIo.

MNocTapaiTech 4OBUTLCA OT 3BOHWBLLIETO MaKCMMaAbHO BO3MOMKHOTO
NPOMEKYTKa BPEMEHWN ANA NPUHATUA PELUEHWA WK COBEPLUEHUSA KakuX-1Mbo
LEeNCTBUNMA.

MNpy HanM4UKM aBTOMATUHECKOTO ONpPeaenvuTens HOMepa 3anuwuTe
onpesennBLIKIACA HOMEP, YTO NO3BOWT ero Cy4aiHoM yTpatel. Mpu
MCNONb30BaHMM 3BYKO3aMNMCbIBAOLLEN annapaTypbl CPasy e 13BNeKuTe KacceTy ¢
3aMnCbio pa3roBopa M NPUMUTE Mepbl K ee COXPaHHOCTK. YCTaHOBUTE Ha ee MecTo
Lpyryto Kaccety.

MNpeaynpexaenue! He pacnpoctpaxsiitech o pakTe pa3rosopa u ero
cogepKaHmna. MaKkcumanbHO OrpaHuubTe YUCNO NHOAEN, BNaEIOWMX
vHpopmaLmen.

MNocrynnexune yrpossbl TEPPOPUCTUHECKOrO aKTa B MMCbMEHHOM BUAE MO
noyTe UK B BUAE aHOHUMHbIX MaTepuasios — 3aNuUCcoK, HaANUCen u
vHdOpPMaLMK 3aNUCaHHOMN Ha aucKeTe
Bawwu aencreus:

o CoxpaHaWTe BCE: CaM AOKYMEHT C TEKCTOM, t0BbIE BNOKEHWA, KOHBEPT 1

YNaKOBKY, HUYEro He BbibpackiBaTh;

© AHOHUMHbIE MaTepuasbl He AO/IMHbI CLUMBATLCA, CKNEUBATLCA, HA HUX

Henb3A Aenatb HaANWCK, NOAYEPKNBATL AU O6BO,ELI4Tb MecCTa B TEKCTE,;




[image: image7.jpg]e [lepepgaiite nonyyYeHHble aHOHUMHbIE MaTEPUANbI C YTPO30N TEPaKTa B
npaBoOXpaHuTebHble opraHbl. COOBLMTE MM AONONHUTENbHbIE CBEAEHUSA
06 0BCTOATENLCTBAX, CBA3AHHbIX C UX PACNPOCTPaHEHUEM, OBHAPYKEHWEM
NN NONYHeHem.

MomHuTe! C TakMMKU foKyMEHTaMK cnefyeT 06pallaTbes MakcMManbHo
OCTOPOXKHO. Bac A0/IHO HACTOPOKMUTL HACTORUNBOR YKeNAHWE BPYYUTb MUCbMO
JIMHHO B PYKKM afipecata U HaAnucu TMna «BCKpbITh TObKO IUYHOY.

PykosoguTtens yupexaerus nonyuun nupopmaumio o6 yrpose B3pbisa
nnun obHapyXeHuu B3pbIBOOMNACHOro nNpegmera

Baww aevcreums:

e HemeaneHHo coobuWinTh B OTARNEHWE NONULUK PatOHa,
NpouHGOPMMPOBaTL O CAy4MBLIEMCA YnipasaeHue no aenam M0 u YC
paiioHa;

e [IpoBeCTM IKCTPEHHYIO IBaKyaLUIo Ntoaei B 6e3onacHoe MecTo;

e OpraHn3oBaTb OXpaHy 34aHKA (NomeLeHus) 40 NpUbbITUA PaBOTHUKOB
NpPaBoOOXPaHUTENIbHbIX OPraHos;

e OKa3aTb NOMOLLb B NPOBEAEHMM NMOUCKOBbLIX MEPOMPUATAN; NONYUNUTL
paspelueHmne OT NpesCcTaBuTe1el NPAaBOOXPAHUTENbHBIX OPraHoB Ha
NPOAO/IKEHWE TPYAOBOW AeATENBHOCTU (NPOXMKUBAHUA);

e [Ipu BbIABNEHNM NPaBOHaPYLWINTENA A0BUTHCA BO3MELLEHUA HAHECEHHOTO
MaTepuanbHOro U MopanbHoro yulepba;

e B cnyuae cpabaTbiBaHWA B3PbIBHOIO YCTPOMCTBA NPOU3BOAMUTCA OLEnAeHNe
MeCTa B3pbIBa, OKasblBaeTcsa 4oBpayiebHan MeanuMHCKas nomoulb
PaHEeHbIM, BbI3blBaeTCA CKOPan MeAULMHCKAA NOMOLULb.

NomHuTe! Mopaaok AeNCTBUIA APYrUX AOMKHOCTHBIX UL, 06beKTa
pernameHTUpYeTcAa COOTBETCTBYIOWMMMU NiaHamu (Ha cayuai yrposbl Tepakra) u
AOTKHOCTHBIMU UHCTPYKLUUAMU, YTBEPIKAEHHBIMU pyKOBOAMTENeM 0bbeKTa.

Mopadok esinon+HeHus pabomei
1. M3y4ynTb TEOPETUYECKUX MaTepuan no Teme paboTbl C MCNONL3OBAHUEM
MHTEPHeT-pecypcos.
2. MoAroTOBUTL OTBETLI Ha KOHTPO/IbHbBIE BOMNPOCHI.
3. MonyunTb 3aaaHme OT NpenoAasaTena Ha BbinoaHeHue paboTbl.
4. CocTaBnTb aNrOPUTM U3NOMEHWA U3Y4EHHOrO MaTepuana.
5. CdopmynmposaTh BbIBOAbI N0 pabore.
6. OdopmuTe paboty B BUAE OTHETA.




[image: image8.jpg]KoHmponbHbie sonpocel
1. Copepxarue MNpukasa MuHuctepcrtsa TpaHcnopTta PO ot 05.03.2010 Ne52.
2. MNepeyeHb NOTeHLUMaNbHbIX YrPO3 COBEPLIEHUA aKTOB HE3aKOHHOTO
BMeLLlaTeNbCTBa.
3. MNopAanok AencTBnit Npu 0bHapykeHnn Ha Tepputopun OTU nau 8
TPaHCMOPTHOM CPeACTBE NPeAMETOB, NOXOXMX Ha B3PbIBHOE YCTPOACTBO.
4. MNepeyeHb cBefeHMit 06 yrpo3e coseplieHun 1 o coseplieHun AHB 8
neatenbHocTb OTU.




Практическая работа №2
Порядок разработки плана по обеспечению транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств железнодорожного транспорта.

Цель работы: Разработать План по обеспечению транспортной безопасности объекта транспортной инфраструктуры железнодорожного транспорта.

Оборудование: компьютер

Раздаточный материал:

     1. Федеральный закон от 09.02.2007 №16 ФЗ <<О транспортной безопасности>>.

     2. Приказ Минтранса от 05.03.2010 №52 <<Об утверждении Перечня потенциальных угроз совершения актов незаконного вмешательства в деятельность объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств>>.

Краткие теоретические сведения

План обеспечения транспортной безопасности ОТИ И ТС  разрабатывается субъектом  транспортной  инфраструктуры  и  утверждается  компетентным органом в области обеспечения транспортной безопасности. 
План  разрабатывается  на  основании  результатов  оценки  уязвимости  и определяет  систему мер для защиты ОТИ   или  ТС  от потенциальных, непосредственных  и  прямых  угроз  совершения  акта  незаконного  вмешательства,  а  также  при  подготовке  и  проведении  контртеррористической операции.   План оформляется в виде текстового документа с графическими план-схемами, являющимися составной и неотъемлемой его частью. 

В плане отражаются сведения: 

1) о полном наименовании юридического или физического лица, являющегося собственником  объекта  транспортной  инфраструктуры  или транспортного средства, или использующего их на иных законных основаниях, юридическом и фактическом адресе, полном наименовании объекта транспортной инфраструктуры или транспортного средства; 

2) о технических и технологических характеристиках объекта транспортной инфраструктуры  или  транспортного  средства  (порядке  функционирования,  эксплуатации  объекта  транспортной  инфраструктуры  или транспортного средства); 

3) о назначении лиц, ответственных за обеспечение транспортной безопасности  в  субъекте  транспортной  инфраструктуры,  лиц,  занимающих должность  на  объекте  транспортной  инфраструктуры  и  ответственных  за обеспечение  транспортной  безопасности чья деятельность непосредственно связана с обеспечением транспортной безопасности; 

4) о границах части (наземной, подземной, воздушной, надводной, подводной)  объекта  транспортной  инфраструктуры  и/или  транспортного  средства, проход в которую осуществляется через специально оборудованные места на объекте транспортной инфраструктуры или транспортном средстве для осуществления контроля в установленном порядке за проходом людей и проездом транспортных средств (далее – зона транспортной безопасности); 

 5)  о  строениях,  помещениях,  конструктивных,  технологических  и технических элементах объекта транспортной инфраструктуры или транспортного средства, акт незаконного вмешательства в отношении которых приведет к полному или частичному прекращению его функционирования и/или  возникновению  чрезвычайных  ситуаций  (далее  –  критические  элементы  объекта  транспортной  инфраструктуры  и/или  транспортного  средства и их границ);   

  6)  о порядке допуска физических лиц и транспортных средств, в зону транспортной безопасности в целях обеспечения транспортной безопасности  (пропускной  режим),  о  порядке  передвижения  физических  лиц  и транспортных средств, в зоне транспортной безопасности в целях обеспечения транспортной безопасности (внутриобъектовый режим); 

  7)  о количестве и местах расположения специально оборудованных помещений,  из  которых  осуществляется  управление  инженерно-техническими системами и силами обеспечения транспортной безопасности (пост (пункт) управления обеспечения транспортной безопасности на объекте транспортной инфраструктуры или транспортном средстве); 

8)  о местах размещения и составе конструкций объекта транспортной инфраструктуры или транспортного средства (заграждения, противотаранные устройства, решетки, усиленные двери, заборы, шлюзы и т.д.), предназначенных  для  воспрепятствования  несанкционированному  проникновению лица (группы лиц), пытающегося совершить акт незаконного вмешательства в зону транспортной безопасности, в том числе с использованием транспортного  средства  (далее  –  инженерные  сооружения  обеспечения транспортной безопасности); 

9) о мероприятиях по обнаружению лиц, которым запрещено пребывание в зоне транспортной безопасности, обследованию людей, транспортных средств, груза, багажа, ручной клади и личных вещей в целях обнаружения  оружия,  взрывчатых  веществ  или  других  устройств,  предметов  и веществ,  которые  запрещены  для  перемещения  в  зону  транспортной  безопасности в связи с возможностью их использования в целях совершения акта незаконного вмешательства; 

 10)  о  местах  размещения  и  составе  систем  и  средств  сигнализации, контроля доступа, досмотра, видеонаблюдения, аудио- и видеозаписи, связи, освещения, сбора, обработки, приема и передачи информации (далее – технические средства обеспечения транспортной безопасности); 

11) о местах размещения и составе инженерных сооружений обеспечения  транспортной  безопасности  и  технических  средств  обеспечения транспортной  безопасности,  используемых  на  объекте  транспортной  инфраструктуры и/или транспортном средстве в целях защиты от актов незаконного вмешательства (далее – инженерно-технические системы обеспечения транспортной безопасности); 

12) о порядке накопления, обработки и хранения данных со всех инженерно-технических  систем  обеспечения  транспортной  безопасности,  а также  их  автоматической  передачи  в  режиме  реального  времени  уполномоченным  подразделениям  органов  Федеральной  службы  безопасности Российской Федерации и органов внутренних дел Российской Федерации; 

13) о местах размещения и оснащенности, специально оборудованных мест на объекте транспортной инфраструктуры или транспортном средстве для осуществления контроля в установленном порядке за проходом людей и проездом транспортных средств, в зону транспортной безопасности (далее – контрольно-пропускные пункты); 

14)  о  порядке  выдачи  документов,  дающих  основание  для  прохода (проезда) на объект транспортной инфраструктуры, в/на критический элемент объекта транспортной инфраструктуры и/или транспортного средства и их границ, а также идентификации личности по ним; 

15)  порядке  прохода,  проезда  лиц,  транспортных  средств  в  зону транспортной безопасности, в/на критический элемент объекта транспортной  инфраструктуры  и/или  транспортного  средства  через  контрольно-пропускной пункт; 

16)  порядке организации открытой, закрытой связи, оповещения сил обеспечения  транспортной  безопасности,  а  также  взаимодействия  между лицами,  ответственными  за  обеспечение  транспортной  безопасности  в субъекте,  на  объекте  транспортной  инфраструктуры  и/или  транспортном средстве, входящими в состав подразделений транспортной безопасности, а также персоналом, чья деятельность непосредственно связана с обеспечением транспортной безопасности; 

17) о порядке действий при тревогах: «угроза захвата», «угроза взрыва»; 

18) о порядке доступа к сведениям, содержащимся в Плане; 

19) о порядке информирования компетентного органа и уполномоченных подразделений органов Федеральной службы безопасности Российской Федерации и органов внутренних дел Российской Федерации о непосредственных и прямых угрозах совершения акта незаконного вмешательства; 

  20) о порядке организации как самостоятельно, так и с участием представителей федеральных органов исполнительной власти учений и тренировок. 

План  разрабатывается  отдельно  для  каждого  объекта  транспортной инфраструктуры и транспортного средства.

План  представляется в компетентный орган в трех экземплярах: первый и второй экземпляры на бумажном, третий – на электронном носителе. 

Решение  об  утверждении  Плана  либо  об  отказе  в  его  утверждении принимается компетентным органом в срок, не превышающий 30 дней. Решение оформляется в виде заключения и утверждается руководителем компетентного органа (либо уполномоченным им лицом). Первый  экземпляр  Плана,  утвержденного  руководителем  компетентного органа (либо уполномоченным им лицом) и заверенного гербовой печатью, направляется (вручается) субъекту транспортной инфраструктуры, второй и третий экземпляры остаются в компетентном органе, из которых формируются документальная и электронная базы. Решение  об  отказе  в  утверждении  Плана  направляется  (вручается) субъекту транспортной инфраструктуры в письменной форме с указанием причин отказа. 
Изменения (дополнения) вносятся в План и представляются в компетентный орган на утверждение в течение 30 дней с момента: 




–  изменения оценки уязвимости; 









–  изменения требований по обеспечению транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры или транспортных средств.

Порядок выполнения работы
1.Изучить теоретический материал по теме работы с использованием
 интернет- ресурсов.

2. Подготовить ответы на контрольные вопросы.

3. Получить задание от преподавателя на выполнение работы.

4. Составить алгоритм изложения изученного материала.

5. Сформулировать выводы по работе.

6. Оформить работу в виде отчета.

                                     Контрольные вопросы

1. В соответствии с какими документами составляют План обеспечения транспортной безопасности ОТИ и ТС?

2. Какие сведения отражаются в Плане?

3. Какой порядок разработки планов?

4. Порядок представления на утверждение Плана и его изменения.

Практическая работа №3
Порядок проверки документов, наблюдения и собеседования с  физическими лицами для выявления подготовки к совершению акта незаконного вмешательства

Цель работы: Изучить порядок проверки документов, наблюдения и собеседования с физическими лицами для выявления подготовки к совершению акта незаконного вмешательства

Оборудование: компьютер

Раздаточный материал: Методические указания

Краткие теоретические сведения

Выявление потенциально опасных лиц начинается с обнаружения признаков. Позитивные (положительные) признаки будут свидетельствовать о большой степени вероятности отсутствия связи с террористической деятельностью. Например, так будет, если речь идет о действующих сотрудниках МВД России, ФСБ России, широко известных лицах, официальных гостях, дипломатах. Негативные признаки являются индикаторами возможной связи между пассажиром и планируемым террористическим актом.





С точки зрения угрозы всех пассажиров можно условно разделить на две группы (по профилям): неопасных и потенциально опасных.

Профиль можно охарактеризовать как совокупность значимых признаков, указывающих на наличие или отсутствие потенциальной связи субъекта (пассажира, посетителя и др.) с рассматриваемой угрозой. Поэтому цель профайлинга -- отнесение пассажира к определенному профилю:

- неопасный пассажир (посетитель) -- лицо, не представляющее угрозы для рейса с точки зрения выявления негативных признаков во внешности, поведении и перевозочных документах:

- не было зафиксировано негативных признаков (отклонений от нормы);

- подозрительные признаки не получили негативного подтверждения;

- потенциально опасный пассажир (посетитель) -- лицо, у которого зафиксированные подозрительные признаки получили негативное (угрожающее) подтверждение.

Этапы технологии профайлинга

 
При проведении профайлинга можно выделить основные этапы технологии, которые представляют собой целостный процесс выявления потенциально опасных лиц и ситуаций.

1. Первичное наблюдение за пассажиром и анализ первого впечатления. На данном этапе сотруднику безопасности необходимо:

- поздороваться с пассажиром и представиться ему;

- объяснить цель проводимой проверки (т.е. пояснить, что проверка проводится в целях безопасности самого пассажира);

- установить с пассажиром контакт.

Очень важный информативный фактор в профайлинге -- анализ первого впечатления о пассажире по его внешности, поведению, багажу (если имеется), ручной клади, одежде, обуви, аксессуарам, прическе, украшениям, особым приметам (для женщин -- по макияжу) и т.д.

Первичный осмотр пассажира позволяет:

- составить первое впечатление о человеке и охарактеризовать его;

- обнаружить подозрительные признаки во внешнем облике, поведении пассажира и сопровождающих его лиц;

- выявить характерные признаки стресса, страха, агрессии, тревоги, состояния общей неадекватности;

- зафиксировать внешние признаки, указывающие на возможное алкогольное или наркотическое опьянение;

- сделать предварительные выводы о пассажире.

2. Проверка документов. Проверка паспорта пассажира (другого официального документа, удостоверяющего личность) и билета производится в целях:

- проверки личности пассажира;

- выявления подозрительных признаков в паспорте и билете;

- определения действительности документа, удостоверяющего личность (исключение подделки);

Используются следующие методы проверки документов:

1) сравнение информации в паспорте с личностью пассажира с целью определения принадлежности документа;

2) установление признаков подделки документа (акцент на соответствии фотографии в документе личности пассажира);

3) изучение информации, содержащейся в билете с целью выявления признаков подделки, несоответствий, ошибок и т.д.; в билете (электронном билете) содержится информация, которая должна быть учтена при классификации пассажира.

Подозрительные признаки указывают на большую вероятность наличия преступного намерения у пассажира или посетителя и его возможного использования криминально-террористическими структурами для совершения противоправных действий.

3. Беседа с пассажиром. Она проводится с целью обнаружения и (или) опровержения подозрительных признаков, выявленных на предыдущих этапах проверки пассажира. Здесь можно задать следующие вопросы:

- Ваше имя? Куда Вы переезжаете? Цель Вашего визита в место назначения?

- У Вас есть родственники (друзья, знакомые) в этом городе?

- Где Вы планируете остановиться? (или: где Вы останавливались?);

- Что Вы собираетесь посетить (посетили) в ходе поездки (различные мероприятия, музеи, театры, культурно-исторические памятники)?

- Что Вам особенно понравилось? Какие покупки Вы сделали? (планируете сделать?).

Проверка документов и вышеперечисленные вопросы по времени должны в среднем занимать не более 2--3 мин.

4. Опрос пассажира по обнаруженным подозрительным моментам. При выявлении у пассажира подозрительных признаков во внешности, поведении, багаже, путевых документах необходимо провести опрос именно по внушающим опасение (сомнение) фактам.

Выделяют основополагающие принципы опроса по подозрительным моментам:

 - полученную информацию при ответах на вопросы (вербальная информация) необходимо одновременно соотносить с невербальной информацией, поступающей от опрашиваемого (позы, движения, жесты, мимика);

- во время беседы необходимо следить за поведением пассажира, динамикой его реакций, уделяя особое внимание признакам лжи, стресса, нервозного состояния или общей неадекватности;

- надо помнить, что обнаруженные при опросе отклонения в психологическом состоянии пассажира усиливают значимость выявленного подозрительного признака;

- при ведении опроса необходимо следить, чтобы нить разговора всегда была у сотрудника безопасности, нельзя упускать инициативу и позволять втягивать себя в длительные дискуссии и спровоцированные конфликтные ситуации.

Физиологические симптомы лжи (общие признаки стресса, тревоги):

- появляются капельки пота, особенно над верхней губой или на лбу;

- сухость во рту вызывает желание пить;

- сухость губ ведет к их периодическому облизыванию;

- зрачки сужаются;

- дыхание становится тяжелым, приобретает неприятный запах;

- выдох становится шумным, вздохи глубокие;

- изменяется цвет лица (лицо краснеет, бледнеет или покрывается пятнами);

- начинают подергиваться мышцы лица (веко, уголок рта, кончик брови и т.д.);

- рот кривится, напрягаются губы, человек покусывает или жует их;

- тело начинает бить дрожь;

- появляется дрожь в голосе;

- учащается мигание (моргание);

- покрываются «гусиной кожей»;

- начинается зевота;

- учащается сердцебиение, что ведет к усилению пульсации крови в сосудах (становится заметной пульсация крови в сосудах на шее, лбу, висках, в сонной артерии);

- появляется заикание;

- начинается нервный кашель (покашливание);

- происходит частое и (или) сильное сглатывание слюны; при этом кадык движется резко.

Мимика и жестикуляция при обмане
Когда человек лжет, он обычно волнуется, а пытаясь справиться со своим волнением, неосознанно совершает беспорядочные, неоправданные движения.

Лгущий человек, как правило:

- не может спокойно усидеть на одном месте;

- теребит края своей одежды, стряхивает с нее пыль, снимает соринки (реальные или мнимые);

- перебирает пальцами, потирает руки;

- трогает голову, поправляет волосы;

- касается различных частей лица -- рта, глаз, ушей, носа;

- играет с какими-либо предметами (поправляет манжету рубашки или ремешок часов, перебирает листки, завязывает или перевязывает шнурки и т.д.);

- не может сдержать появляющуюся дрожь в коленях;

- стремится как бы спрятать свое тело, вывести его из поля зрения сотрудника-профайлера (несколько приседает, излишне облокачивается на стойку);

- покусывает губы или ногти;

- оттягивает воротник рубашки и интенсивно трет шею под ним;

- почесывает разные части лица, шеи, головы;

- отводя взгляд вниз, сильно трет один глаз;

- покачивает ногой.

О неискренности могут свидетельствовать также следующие признаки:

- мимолетные изменения в выражении лица;

- рассогласование между словами и жестами (кивание головой при отрицательных ответах, покачивание головой при положительных ответах);

- повернутое в сторону от сотрудника тело;

- опущенная голова и втянутый подбородок;

- нахмуренные или поднятые брови;

- движения рук -- они прячутся, беспокойно движутся или указывают в сторону, невольно отвлекая внимание; ладони рук неосознанно скрываются;

- частое потирание или вытирание рук;

- периодическое почесывание или потирание носа, особенно в процессе разговора;

- улыбка, появляющаяся не в соответствующей ситуации, которая сохраняется насильственно долго;

- прикрывание рта рукой либо ее поднесение ее близко ко рту или к горлу;

- скрещенные руки на груди и (или) ноги под стулом.

Речевые построения, выдающие ложь
На лживость пассажира (посетителя) могут указывать следующие слова, фразы, ответы и особенности речи.

Настоятельное убеждение в собственной искренности, при котором чрезмерно подчеркивается честность:

- Клянусь здоровьем...

- Честное слово, я не знаю...

- Даю руку на отсечение...

- Это так же верно, как то, что...

- Честное слово, дело было так...

Уклонение от обсуждения определенных тем, вопросов, даже когда они не затрагивают каких-либо неприятных моментов:

- Не могу вспомнить...

- Я этого не говорил...

- Я не буду это обсуждать...

- Не вижу здесь никакой связи...

- Я не могу ответить на этот вопрос...

Реакция виновного человека:

- избегает подробных объяснений, немногословен;

- сдерживает себя при ответах на вопросы;

- оказывает противодействие сотруднику при выяснении фактов, обстоятельств по обсуждаемому вопросу;

- может отказаться от объяснений без всяких видимых причин;

- указывает на точность мелких деталей в своих объяснениях;

- выражает желание помочь при выяснении тех или иных обстоятельств.

На ложь пассажира (посетителя) могут указывать и следующие особенности поведения:

- несоответствие поведения ситуации;

- демонстрация преувеличенного дружелюбия, улыбчивости, когда обстановка не располагает к этому;

- оказание непрошенной помощи;

- заострение внимания на второстепенных мелочах;

- громогласное проявление негодования, возмущения по незначительному поводу;

- демонстрация избирательной забывчивости, невнимательности;

- видимая перемена поведения -- от спокойного к взволнованному, возбужденному, разгневанному; переход от проявления ответных реакций к отсутствию таковых;

В общем плане порядок активных действий по выявлению лжи может быть следующим:

- задать прямые вопросы, глядя прямо в глаза пассажиру (посетителю), и проследить за его реакцией;

- взглянуть в упор, с явным выражением сомнения в достоверности утверждений;

- использовать речевые, мимические и прочие приемы, направленные на активизацию реакций пассажира (посетителя).

К приемам, способным оказать психологическое воздействие, можно отнести:

- жесткий взгляд в упор, сопровождаемый короткими, рублеными фразами;

- разговор с нарушением интимной зоны (менее 45--50 см);

- умышленная демонстрация, отражение жестов пассажира (посетителя);

- использование вопросов-ярлыков («Не так ли?», «Не правда ли?»).

Порядок выполнения работы

1) Изучить теоретический материал по теме работы с использованием интернет-ресурсов.

2) Подготовить ответы на контрольные вопросы.

3) Оформить работу в виде отчета.

4) Сформулировать вывод по работе.

Контрольные вопросы

1) Какие факты стоит отмечать при проверке документов удостоверяющие личность?

2) По каким основным признакам можно выявить потенциального преступника? 

3) На какие две условные группы можно разделить всех пассажиров?
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